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Czynniki kształtujące transport drewna

● Rynek surowca drzewnego (drewno 
pierwotne) - rynek 
quasimonopolistyczny

● Infrastruktura transportowa i rodzje 
transportu

● Otoczenie legislacyjne 
● Struktura firm transportowych w 

Polsce



Rynek quasimonopolistyczny

● Zasady sprzedaży surowca 
drzewnego
○ EXW
○ miejsca udostępniania surowca
○ harmonogramy odbiorów 
○ mnogość procedór sprzedaży

● Transport realizowany przez firmy 
zewnętrzne



Infrastruktura transportowa

● Transport drogowy
● Transport drogowo-szynowy
● Transport drogowo-morski



Infrastruktura transportowa

● Infrastruktura drogowa 
○ duży udział dróg lokalnych w terenach 

niezurbanizowanych 
○ największe obciążenie w bezpośrednim 

sąsiedztwie zakładów przemysłu drzewnego
○ wpływ na poziom bezpieczeństwa

● Infrastruktura kolejowa 
○ zmiana parametrów trakcji w dół, 
○ skracanie torów stacyjnych 
○ likwidacja bocznic kolejowych 
○ wysokie koszty utrzymania infrastruktury 

kolejowej na zakładach



Złożoność łańcucha dostaw w przypadku transportu 
kolejowego.

● Wiele operacji - wydłużony czas transportu
● Konieczność posiadania infrastruktury 

kolejowej na terenie zakładu
● Duży plac składowy
● Brak dedykowanych wagonów 
● Mała elastyczność 
● Brak wypracowanych praktyk w zakresie 

odbioru drewna na wagonach kolejowych 

Udział poszczególnych przewoźników w 
rynku przewozów towarowych w Polsce



Koszty w różnych rodzajach transportu



Brak wypracowanych praktyk dla transportu kolejowego



Otoczenie legislacyjne

● Określenie maksymalnej wielkości jednorazowego ładunku - 
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w 
sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego 
wyposażenia 

● Rozporządzenie Ministra Środowiska oraz Ministra Gospodarki z dnia 2 
maja 2012 r. w sprawie określenia gęstości drewna

● EU ETS 2 (od 2027)



Co można zrobić?

Zmiany w ofercie/zasadach sprzedaży w PGL LP

● ujednolicenie sortymentów
● brak możliwości “wyboru”
● zmiana EXW na DAP - skrócenie odległości transportowej
● koncentracja surowca na składnicach

Zwiększenie ładowności pojazdów samochodowych

● wprowadzenie pojazdów 6-cio osiowych

Wdrożenie programów wsparcia dla transportu towarowego

Lepsza organizacja odbioru surowca u kupujących

Profesjonalizacja transportu drewna



Przykłady programów wsparcia dla transportu towarowego

AUSTRIA

● ograniczenia w ruchu w transporcie drogowym
● wsparcie dla transportu jednowagonowego
● transport zestawów drogowych koleją

DANIA

● ograniczenia dla zagranicznych firm w transporcie intermodalnym 

WŁOCHY

● dopłaty dla spedytorów za zlecanie transportów kolejowych
● zakazy ruchu dla transportu drogowego powyżej 7,5 t

WĘGRY 

● budżet na sfinansowanie dostępu do infraastruktury kolejowej

SZWAJCARIA

● wprowadzenie opłaty dla samochodów ciężarowych, która liczona jest od masy i przebytej 
odległości
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